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Contexte de I’'étude

¢ TeCh n0|og Ie LE D @ (IcA0 ENVIRONMENT
« Cadre réglementaire .
A Focus on the production of
e P rojet de find ’étude renewable energy at the Airport site

 Objectif du projet

- Etudier la possibilité d’installer des feux de balisage
solaires autonomes pour certaines fonctions de
balisage

* Limites du projet :

« Feux basse intensité lumineuse
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1. Etude de conception

a. Basesde l'étude

« Objectif :
« Définir un systeme minimal
« Garantir I'exploitation de 'aérodrome
« Garantir un niveau de sécurité
« Peu importe la situation géographique

« Dimensionnement grace a des données statistiques
« Extraction de données depuis PVGIS (Photovoltaic Geographical Information System)
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1. Etude de conception

a. Basesde l'étude

 Feu solaire autonome utilisé :

Batterie : 8Ah x 13,2V = 105,6Wh
Limite de décharge nulle
Puissance consommée :

* Feu allumé : 3W

* Feu éteint, radiocommande en
écoute : 0,.5W

Puissance du panneau solaire :
30W

Condition d’utilisation
Temps de mise en service le plus

critique : 11h
Inclinaison fixée : 55°

Parametres étudiés :

Capacité batterie
Position géographique
Durée d'utilisation
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1. Etude de conception

b.

Extraction de données de PVGIS

PV HORS RESEAU: RESULTATS

@& Energie P\

@ Performance & Charge batterif

@ info

Résumé Production estimée pour un systéme PV hors-réseau Ligne d’horizon
3 s :
Emplacement [LatLon]: 43.580,1.373 N
Horizon: Calculé
Base de données: PVGIS-SARAH 30
; 3 NW NE
PVinstallée [Wp]: 20
Capacité des batteries [Wh]: 105.6 5 & 45 N
Limite de décharge [%]: 0.001 = ‘\ "
Consommation per jour [Wh]: 37.46 < 2 \\ ,’
M =) /
Angle d im‘:imalson TE 55 5 - \\ 90 L .
Angle d'azimut [): 0 w \‘~._ —”,
3 10 S
Résultats de la simulation:
Pourcentage des jours batterie pleine [%]: 60.46
Pourcentage des jours batterie vide [%]: 6.87 I \n_/
Energie moyenne non capturée [Whi: 37.21 0 SwW SE
Energie moyenne manquante [Wh]: 14.51 Jan Fév Mar Avr Mai Jui Jui Aol Sep Oct Nov Déc ——
Mois M Hauteur de I'horizon &
5 - Hauteur du soleil, Juin
@ Production énergétique @ Energie non capturée - Hauteur du soleil, Décembre
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Battery capacity (Wh)

3 . 2

e Marignanne < Clermont-Ferrand
225 = 25

e e

[ 1]

= =

' 20+ g 20

o =

> >

3 15 2 15 1

& &

3 3

3 10 3 10 4

==

5 \ =

@ Q

=4 =4

£ 0 £ 0

w T T T T T T T w T T T T T T T
> 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 2 0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Q Battery capacity (Wh) = Battery capacity (Wh)
8 Orly 8 Calais

© 25 T 25

2 2

2 2

S 20 - g 20

5 5

> >

2 151 2 151

& £

M ]

¢ 10 - g 10

K=} o

2 2

[¥] Q

E= E =

£ 0+ £ 0+

@ 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 z 0 200 400 600 800 1000 1200 1400
a [a]

Battery capacity (Wh)

direction générale de I’Aviation civile

8 24/06/2021



MINISTERE x Z . o . . . . -
ST | Evolution % de jour avec batterie vide en fonction de la capacité de
|a_batterie pour 10 mvt de 15min (panneau solaire 20W)
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3. Etude de Sécurité

Problématigue réglementaire

Finalité : Démontrer niveau de
sécurité du balisage lumineux
constitué de feux de balisage solaires
autonomes.

SENRNNN

Objectif : rédaction d’un Discussion
Paper pour 'OACI
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4. Conclusion

« Etude de conception
» Plusieurs feux : niveau d’exploitation et latitude

. Etude de sécurité

« Sécurité de fonctionnement améliorée
« Avantage de la basse tension (sécurité électrique)

« Etude de colt
» 4 a 5 fois moins cher a l'installation (premiere estimation)
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