environnement
securite
surefe
capacife'
in{rasfrucfure\

|

Direction générale de |'Aviation civile - Service technique de |'Aviation civile ‘

Nouvelle méthode de dimensionnement
des chaussées souples

Une approche rationnelle et performantielle

La méthode est basée sur un modele théorique de calcul - modele linéaire
elastique isotrope multi-couche semi-infini - alimenté par des parametres de
comportement mécanique déterminés par des essais de laboratoire sur les
matériaux de chaussees. La mise au point de cette méethode rationnelle est
devenue indispensable face aux évolutions des configurations des trains
d'atterrissage des avions et ['apparition de nouveaux matériaux de
chaussées.

Le principe de la démarche

La justification de la structure de chaussée repose sur un dimensionnement
meécanique dont le résultat est la définition des épaisseurs des différentes
couches de la chaussée et de |a nature des matériaux les constituant. Ce calcul
est complété, dans un second temps, par une veéritication au gel.

Les grandes étapes du dimensionnement mécanique

nmmp Données dentrée

— : Modele
Geometrie des atterrisseurs Choix d’une structure élastique
. epaisseur des couches N -
1 Couche de surface A0 .
linéaire multi-
Couche de base
— couche il
~..f Couche de fondation Calcul des
PF Plateforme support de P L
el sollicitations
. Induites par un
Nombre de mouvements — e cha rgem ent
Type de section (vitesse et Alizé-Lepe PIe ==

balayage)
Temperature
Matériaux et leurs
caracteristiques
Plateforme support
Coefficient de risque

Kevherche

Calcul itératif

ik gl moleasm o0 &

sur epaisseur de couches m_.... ettt

= Y P
B T ST R PR

2B

Calcul des endommagements D

cum Jles sur I ensemble du traflc

par valeur
inférieure

@

Contact STAC Partenaire
Sandrine FAUCHET IFSTTAR

E ,
r—

Liberté o Egalité e Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

\

' Ministere

de I'Ecologie,
l du Développement

durable
et de I'Energie

www.stac.aviation-civile.gouv.fr



