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LE GLOBAL REPORTING FORMAT (GRF)

Nouveau systeme d’évaluation/report de I’état de surface des pistes

.
[ WEBINAR GRF — 29 SsepTEMBRE 2020
8 A

PRES/STAC/SA/SAP/GRF/



rl2 SLIDO

 Posez vos questions via 'outil Slido

> Prenez votre télephone, tablette,
ordinateur...

> Allez sur Slido.com ou téléchargez
I'application

» Rentrez le code #dgacGRF

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



INTRODUCTION GENERALE GRF
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(iEld  Antoine Dejean de La Batie, chef de projet Adhérence
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2 ENJEUX

* Prévenir les excursions de piste...

» Une excursion pour 1,3M de vols,
24% des accidents en 2018

FLIGHT
SAFETY %%
FOUNDATION

« ...en améliorant I'information sur
I’état de surface de ces pistes .

CRDpwee ,_, A Report
. A . o m
» Les pistes mouillées / contaminées B @ s

wir

représentent les 1¢'¢ et 4éme
conditions environnementales des
excursions de piste

RUNWAY EXCU:R’SI‘ONS
» Un freinage insuffisant du fait de la . k. e
contamination est le 3¢™e facteur de %V:Ea:&

dgac risque des excursions d’atterrissage

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



Freinage Inversion de
aerodynamique poussée

Freinage
mecanique

Interface
pneumatiques-
chaussée

Performances
moteurs

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



.3 ENJEUX

« L’état de surface comme facteur-clé de la performance avion

» Alatterrissage (tous contaminants) mais aussi au décollage
(contaminants fluides uniquement)

/
3 / 7 pY .
A350 Landing Ground Run - SL to 5000ft - ISA-10°C to +20°C i( | Phénomenes phySIq ues .

e diminution des forces de frottement
e diminution des forces de virage

e apparition de forces de trainée

e phénomenes d’aquaplanage

Runway Condition Code

0 2000 4000 6000 8000 10000

g Landing Ground Run / ft

dg achs SE— AIRBUS

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



N ENJEUX

Adhérence operationnelle : connaitre et faire connaitre I’état de
surface de la piste a chaque instant des opérations

=>» Ne pas reproduire de tels accidents (Southwest Airlines B737-700, Chicago Midway,
08/12/2005) — voir '’Accident Report NTSB/AAR-07/06 (NTSB, 2007)

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



NE PAS CONFONDRE

« Adhérence fonctionnelle : verifier que les caractéristiques de surface de
la piste permettent un drainage satisfaisant

Microtextury Macro texture

» Microtexture : briser le film d’eau résiduel

\J /
7 . , r/«-"'L" 1y "
» Macrotexture : eévacuation locale de I'eau Y | . ; ”
v
¥

> Pentes : écoulement vers les points de collecte, f%w
sans zones d’accumulation

» Systeme d’assainissement : évacuation de I'eau

avec un débit satisfaisant M

NOTE D'INFORMATION TECHNIQUE
POUR LE SUIVI DE L'ETAT DE

» Engommage, défauts de surface :
a suivre et corriger de maniere reguliere

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



tkl NE PAS CONFONDRE

« Adhérence opérationnelle : connaitre et faire connaitre I’état de
surface de la piste a chaque instant des opérations

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr
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(%] UN NOUVEAU SYSTEME MULTI-ACTEURS

- D’évaluation et de report de I'état de surface des pistes
 En opérations

« Standardisé, en lien avec les données avions

« Harmonisé au niveau mondial

* Impliquant toutes les parties prenantes

= LE GLOBAL REPORTING FORMAT (GRF)

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



(-1 UN NOUVEAU SYSTEME MULTI-ACTEURS

Annexe 6

Annexes 6 et 8

Annexe 8 " : .
e —— = Ut'l'se |eS |nf0rmat|0ns ( Met é Jour |es Cons|gnes

- Evalue les performances

Etablit et communique les opérationnelles internes

( données de performance

des aéronefs
-~y

/ - Signale les conditions de
sécurité Compagnie

‘————’

Constructeur

Publie les informations sur
I'état de I'aire de mouvement

Annexe 14 et PANS-ADR . - PANS-ATM
ATS ol
- Inspecte Annexe 15 Communique les

- Evalue informations fournies par
-Communique I’'EA et le pilote

T ——— — -

1.  Exploitant Aérodrome ATC ou AFIS

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



Inspection
de piste

Personnels responsables

Inspection de piste et formalisation Personnels qualifiés :

des mesures relevées pompiers, agents de piste

Elaboration du RCR et rédaction du Décideur désigné par

SNOWTAM I'exploitant d’aéroport
ATC-AFIS Tr?nsmlssmn d-u rapport en * SIA A

fréquence et via SNOWTAM * Controleurs

Utilisation du code : F“ght el PERE e
Equipages Equipages

> Transmission des AIREP e Controleurs

Surveillance, cohérence et mise a Décideur désigné par
jour du code I'exploitant d’aéroport

UN NOUVEAU SYSTEME MULTI-ACTEURS

Organismes
responsables

Aéroports ou sous-
traitants

Aéroports

PSNA

Compagnies
aériennes ou
aéroclubs

PSNA

Aéroports

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr
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1d NOUVEAUTES DU GRF

 Responsabilisation accrue de I’aéroport qui doit caractériser
précisément I’état de(s) piste(s) en continu et toute I'année

» Qualité de l'inspection de piste, et utilisation de toutes les autres
informations disponibles (météo, observations, mesures...)

» Qualité et robustesse du processus décisionnel pour la publication et la
mise a jour de I'état des pistes

« Exploitation des retours pilotes

» En complément de toutes les autres informations disponibles, pour mettre
a jour I'état de surface publié et/ou relancer une inspection de piste

* Processus de communication modifiés
X » Au travers de 'ATS et des éventuels SNOWTAM (fin des METAR/SPECI)
dgac » Avec une codification et une phraséologie modifiées

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



NOUVEAUTES DU GRF

« Plus de transmission du CFL

» Manque de corrélation entre les performances des avions a l'atterrissage
et les mesures opérationnelles de I'adhérence des pistes

» Les CFMD peuvent rester un outil d’aide a la décision pour les exploitants
d’aéroport

« Changement de paradigme

> Base sur les performances avion
Issues des abaques de certification

» Plutdt que sur la qualité de la piste
évaluée par une variété d’appareils
de mesure au sol

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr
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)] RUNWAY CONDITION ASSESSMENT MATRIX

T d t . t Critéres d'wnn::: e Mon-m pour déciassement
[ J
ype e Con amlnan 9::’;:‘ Description ds 2 surface des pistes Obesrvation sur ba dicitication de E:
» Des définitions basees sur S [ waas _ =
I'expérience humaine T
. . m&wd;du\e»ns::\mnm) L2 déosiération Ju fenage est normale
» Des superpositions possibles T [rom— e
. o NEIGE FONDANTE maitise en directon est nommale.
de contaminants e
Tempirature extirieure de -15° C et moins : L3 déciiérton u henoge OU D BONNEA
z . . s o NEIGE COMPACTEE *:‘Txm MOYENAE
« Epaisseur du contaminant
* VOUILLEE (Piste ¢ mouilée gissante ») ‘
> Résolution 1 mm | cancs T
s » o NEIGE SECHE '*;,:::;:"‘ SKEEE
» Effets de seuil a 3 mm Anplaten g 5% st e
(eau, neige fondante/seche/mouillée) '
2 [ on e
® NEIGE FONDANTE moyenne et médiocre
- Par tiers de piste | e |
X W | - i deresinons
dgac . | e | e
® NEIGE SECHE ou NEIGE MOUILLEE SUR GLACE ? """'"‘i"""""W' Aveniocre




STAC

rkl RUNWAY CONDITION ASSESSMENT MATRIX

Existe en version simplifiée (sans contaminants hivernaux)

MATRICE D'EVALUATION DE LETAT DES PISTES (RCAM)
Critéres d'évaluation Critéres d'évaluation pour déclassement
Code d'etaf Comples rendus des
de ia piste Décelération de l'avion ou observation | pilotes sur Mefficacité
(RWYCC) Dezcription de fa surface de la piste concemant la maitrise de Ia direction du freinage
[ » SECHE — —
5 « MOUILLEE (La surface de la piste est Decelération au freinage normale pour BOM
recouverte de toute humidité ou de toute | Feffort de freinage des roues ET maitrise
eau visible jusgu'a 3 mm de profondewr | de la direction normale.
inclusivement. }
4 Decélération au freinage OU maitrise de BOM & MOYEN
la direction entre BOMME et MOYENME.
3 # MOUILLEE (piste « glissante mouillée »} | Décéleration au freinage sensiblement MOYEM
réduite pour I'effort de freinage des
roues DU maitrise de la direction
sensiblement reduite.
2 Profondeur d'eau de plus de 3 mm : Decélération au freinage OU maitrise MOYEM A
de |a direction entre MOYENMNE et MEDIOCRE
» EAU STAGMANTE MEDIOCRE.
1 Decelération au freinage sensiblement MEDIOCRE
réduite pour ['effort de freinage des
roues DU maitrise de la direction
sensiblement réduite.
[i] Deceleration au freinage minimale 3 INFII'EHIEUH A
nulle pour I'effort de freinage des roues MELDIOCRE
OU maitrise de la direction inceraine.

.stac.aviation-civile.gouv.fr



ry¥] RUNWAY CONDITION REPORT

« Rapport a établir par I’exploitant a I'issue de chaque évaluation
de I'état de surface d’une piste

 Deux sections (aeroplane performance calculation section et
situational awareness section)

» La premiere décrit par tiers de piste la présence éventuelle d'un
contaminant et, si nécessaire, son epaisseur et sa couverture spatiale

Doit toujours étre renseignée

» La seconde donne des informations qualitatives, notamment sur les
traitements mis en place ainsi que sur les potentiels snowbanks

Renseignée si necessaire

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



rx] STRUCTURE DU RCR

dgac

RWYCC issu de
I'interprétation des
informations,
fondé sur la
matrice RCAM

Informations issues
de l'inspection

_N

RUNWAY CONDITION REPORT (RCR)

Aeroplane performance calculation section

Information

Source

Aerodrome location indicator

ICAOQ Doc 7910, Location Indicators

Date and fime of assesament

UTC time

Lower runway designation number

Actual runway (FWY)

RWYCC for each rumway third

Aszessment based upon RCAM and associated
procedures

Per cent coverage contaminant for each runway third

Visual observation for each runway third

Depth of loose contaminant for each rumway third

Vizgual obeervation assessed for each runway third,
confirmed by measurements when appropriate

Condition description (contaminant type) for each runway
third

Visual observation for each runway third

Width of runway to which the RWYCCs apply if less than
published width

Visual observations while at the RWY and information
from local procedures/snow plan

Situational awareness section

Reduced runway length

NOTAM

Drifting snow on the rumway

Visual observation while at RWY

Loose sand on the runway

Visual observation while at RWY

Chemical treatment on the numaay

Known treatment application. Visual observation of
residual chemicals on the rumwvay

Snowbanks on the runway

Vigual observations while at the RWY

Snowbanks on taxiway

Visual observations while at the taxiway (TWY)

Snowbanks adjacent to the runway penetrating
levellprofile set in the aesrodrome snow plan

Visual observations while at the RWY confirmed by
measurements when appropriate

Taxiway conditions

Visual observation, AIREP, reported by other aerodrome
personnel, etc

Apron conditions

Visual observation, AIREP, reported by other asrodrome
personnel, etc

State approved and published use of measured friction
coefficient

Dependent upon the State set or agreed standard

Plain language remarks using only allowable characters
in capital letters

Any additional operational significant information to be
reported




rZ-1 RUNWAY CONDITION REPORT
« Exemple de RCR diffusé par SNOWTAM

Une » [Aeroplane performance calculation section]

ligne ’,EADD 02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR WET/WET/WET
EADD 02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH

. EADD 02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET

plste
SNOW
» [Situational awareness section]
RWY 09L SNOWBANK R20 FM/CL. RWY 09R\ADJ SNOWBANKS. TWY B
POOR. APRON NORTH POOR.

RWYCC par T % d Type de
Infos tiers de piste aux erlw " © , contaminant
- contamination Epaisseur en
1. gcomplemen par tiers de piste mm si mesurée

(Bl taires

http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr



PREPARONS LE CIEL DE DEMAIN

45

Contacts : herve.bilot@aviation-civile.gouv.fr |

antoiﬁe.dejean-de-la-batie@aviation-civiIe.gouv.fr
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