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1. La méthode ACN/PCN : intérêt et 
philosophie



G NÉRALITÉS

LA MÉTHODE ACN/PCN : OUTIL DE GESTION DES CHAUSSÉES AÉRONAUTIQUES

• S’applique à toute chaussée recevant des aéronefs de plus de 5,7 tonnes

• Permet d’évaluer les conditions d’admissibilité des aéronefs sur cette chaussée

• Permet d’évaluer la consommation du capital vie de la chaussée en fonction du trafic accueilli

CADRE RÉGLEMENTAIRE

• À l’international : Manuel de conception des aérodromes, Doc 9157 3ème partie Chaussées

• En France : Annexe technique n°1 de l’Arrêté du 10 juillet 2006, relative aux caractéristiques 

physiques des aérodromes civils utilisés par les aéronefs à voilure fixe
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PHILOSOPHIE DE LA MÉTHODE ACN/PCN

Grands principes de la méthode :

• L’ACN traduit l’agressivité d’un aéronef sur une chaussée donnée

• Le PCN est représentatif de la capacité portante de la chaussée

• Si ACN ≤ PCN, alors l’avion peut utiliser la chaussée sans restrictions, sinon une étude technique est 

nécessaire
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ACN = Aircraft Classification Number

PCN = Pavement Classification Number

La méthode prévoit des leviers d’actions 

afin d’accueillir les aéronefs en 

dépassement de PCN sous certaines 

conditions :

• Restrictions sur la masse de l’aéronef

• Restrictions sur le nombre de 

mouvements autorisés
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2. L’Aircraft Classification Number (ACN)



CADRE DES ACNS

Les ACNs traduisent l’agressivité d’un aéronef sur une chaussée. Ils sont :
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• Les constructeurs aéronautiques

Publiés par

• De l’autorité compétente

• Des exploitants aéroportuaires

A destination

• Les Airport Planning Publications (ACAPs)

Disponibles dans

• Du type de chaussée (souple, rigide)

• De la catégorie de résistance du sol support

• De la masse de l’aéronef

• De la pression maximale admissible des pneumatiques

Fonctions



CATÉGORIES DE RÉSISTANCE DU SOL SUPPORT

Les sols support sont classés en 4 catégories suivant leur résistance :

• Fonction du CBR pour les chaussées souples

• Fonction du module de réaction K pour les chaussées rigide (exprimé en MN/m3)
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CATÉGORIE RéSISTANCE VALEURS DE CBR OU K VALEUR CARACTÉRISTIQUE

A Élevée
13 ≤ CBR

120 ≤ K

CBR = 15

K = 150 MN/m3

B Moyenne
8 ≤ CBR < 13

60 ≤ K < 120

CBR = 10

K = 80 MN/m3

C Faible
4 ≤ CBR < 8

25 ≤ K < 60

CBR = 6

K = 40 MN/m3

D Ultra-faible
CBR < 4

K < 25

CBR = 3

K = 20 MN/m3



TABLEAU DES ACNS

16 numéros d’ACN sont communiqués par les constructeurs :

• Pour les 2 types de chaussée : Souple ou Rigide

• Pour les masses : maximale au roulage (MRW) et à vide opérationnelle

• Pour les 4 catégories de sol support
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D TERMINATION DES ACNS TOUTE MASSE

Les ACNs sont déterminés en deux étapes, à partir des valeurs communiquées par 

les constructeurs :

1. Calcul de l’ACN à la masse souhaitée par interpolation

2. Correction éventuelle en fonction de la pression réelle de gonflage des pneumatiques :
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ACN = ACNmin + ACNmax − ACNmin .
Mopération −Mvide

MRW−Mvide

Chaussées souples
Chaussées rigides
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3. Le Pavement Classification Number (PCN)



CADRE DES PCNS

Les PCNs traduisent la capacité portante de la chaussée. Ils sont :
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• Les exploitants aéroportuaires

Publiés par

• De l’autorité compétente

• Des autres exploitants aéroportuaires

A destination

• Les informations aéronautiques publiées par le SIA

Disponibles dans

• Du type de chaussée (souple, rigide)

• De la catégorie de résistance du sol support

• De la masse des aéronefs du trafic de référence

• De la pression maximale admissible des pneumatiques

Fonctions



FORMAT DE PUBLICATION

Les PCNs sont communiqués sous la forme d’un nombre suivi de quatre lettres de 

code :

PCN = 69 F / C / W / T
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• F : chaussée 
souple

• R : chaussée 
rigide

Nature de la 
chaussée

• A : élevée

• B : moyenne

• C : faible

• D : ultra-faible

Catégorie de 
résistance du sol

• W : élevée (pas de limite)

• X : moyenne (limitée à 
1,75 MPa)

• Y :  faible (limitée à 1,25 
MPa)

• Z : très faible (limitée à 
0,50 MPa)

Limite de pression 
de gonflage des 
pneumatiques

• T : évaluation 
technique

• U : évaluation 
par expérience

Base d’évaluation 
du PCN



D TERMINATION DES NUMÉROS DE PCNS

Trois modes de détermination sont possibles :

1. Par expérience, le PCN est déterminé par expérience du trafic, en fonction de l’ACN de l’avion le 

plus critique régulièrement accueilli sur la chaussée

 Détermination sur la base des ACN des avions

 Publication en code U
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D TERMINATION DES NUMÉROS DE PCNS

2. Par la méthode approchée, le PCN est déterminé sur la base des caractéristiques de la chaussée, 

sans référence au trafic 

 Détermination à l’aide d’abaques 

 Publication en code T
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PCNsouple =
RSI × H CBR

CF

PCNrigide =
RSI × G(K)

CF

Avec CF = 1,2 dans le cas 

d’un parking et 1,0 sinon



D TERMINATION DES NUMÉROS DE PCNS

3. Par la méthode optimisée, le PCN est déterminé 

sur la base des caractéristiques de la chaussée et 

du trafic de référence pour lequel elle est destinée 

 Détermination à l’aide du logiciel DCA du STAC 

 Publication en code T

Accessibilité logiciel : https://aca.stac.aviation-civile.gouv.fr/dca
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https://aca.stac.aviation-civile.gouv.fr/dca


ADMISSIBILITÉ DES AÉRONEFS

CAS N°1

• ACN ≤ PCN
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CAS N°2

• PCN < ACN ≤ 1,10.PCN (chaussées souples)

• PCN < ACN ≤ 1,05.PCN (chaussées rigides)

CAS N°3

• 1,10.PCN < ACN (chaussées souples)

• 1,05.PCN < ACN (chaussées rigides)
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4. Evolutions à prévoir avec le passage à 
l’ACR/PCR



LES LÉMENTS INCHANGÉS

LA PHILOSOPHIE DE LA MÉTHODE

• L’ACR traduit l’agressivité d’un aéronef

• Le PCR traduit la capacité portante de la chaussée
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ACR = Aircraft Classification Rating

PCR = Pavement Classification Rating

• Un aéronef étant tel que ACR ≤ PCR peut 

être accueilli sur la chaussée sans 

restrictions, sinon une étude technique est 

nécessaire

PCR



LES LÉMENTS INCHANGÉS

LE CADRE GÉNÉRAL

• ACR publiés par les constructeurs aéronautiques dans les ACAPs

• PCR publiés par les exploitants aéroportuaires dans les informations aéronautiques

• ACR et PCR fonctions :

• Du type de chaussée : Souple ou Rigide

• De la catégorie de résistance du sol support

• Des caractéristiques des aéronefs (notamment la masse)

• PCR exprimés par un nombre suivi de quatre lettres de code ayant la même signification que dans 

l’ancien système
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LES LÉMENTS NOUVEAUX

LA CARACTÉRISATION DE LA RÉSISTANCE DES SOLS SUPPORTS

• Uniformisation pour tous les types de chaussées

• Caractérisation par le module de sol apparent E, exprimé en MPa

• Détermination à l’aide d’un essai de plaque (plaque statique, dynaplaque, déflectographe)
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CATÉGORIE RéSISTANCE VALEURS DE E (MPA) VALEUR CARACTÉRISTIQUE

A Élevée 150 ≤ E E = 200 MPa

B Moyenne 100 ≤ E < 150 E = 120 MPa

C Faible 60 ≤ E < 100 E = 80 MPa

D Ultra-faible E < 60 E = 50 MPa



LES LÉMENTS NOUVEAUX

LA MÉTHODE DE CALCUL

• Calculs basés sur des méthodes rationnelles : modélisation linéaire 

élastique et quantification de l’endommagement de la chaussée

• Procédure générique de calcul des PCR, encadrée par l’ADM Part 3 

(Doc 9157), mis à jour en 2022

L’ADMISSIBILITÉ DES AÉRONEFS EN DÉPASSEMENT DE PCR

• Harmonisation de la condition de déclenchement d’une étude 

technique entre chaussées souples et rigides :

1,1.PCR < ACR
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Merci de votre attention

lucy.travailleur@aviation-civile.gouv.fr
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